Tiirkiye Arazi Yonetimi Dergisi - 2022; 4(2); 83-90

-
TURKIYE

Tiirkiye Arazi Yonetimi Dergisi ARAZIYONETII

DERGIS

https://dergipark.org.tr/tr/pub/tayod
e-ISSN: 2687-5187

Mardin Tarihi 1. Cadde Yayalastirma ve Sokak Sagliklastirma Projesinin Mekansal ve
Sosyokiiltiirel Etkileri

Lale KARATAS*'", Aydin ALPTEKIN2(’, Murat YAKAR3

1Mardin Artuklu Universitesi, Mimarlik ve Sehir Planlama Béliimii, Mardin/Tiirkiye
2Mersin Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Jeoloji Mithendisligi Béliimii, Mersin/ Tiirkiye
3Mersin Universitesi, Miihendislik Fakiiltesi, Harita Miihendisligi Béliimti, Mersin/Tiirkiye

0z
Anahtar Kelimeler: Bircok tarihi kentte oldugu gibi Mardin’de de, hizli kentlesme ile beraber, ara¢ ulasimina bagimh
Arazi Yonetimi bir ulasim sistemi ortaya ¢ikmis ve bu bagimlilik nedeniyle kentin tarihi alanlarindaki ana akslar
Kentsel Dontisiim yaya kullanimi agisindan kamu yararini gézetme 6zelligini yitirmeye baslamistir. Mardin kentsel
Tarihi Kent Merkezi sit alaninda tarihi c¢arsi aksinda yer alan 1. Cadde, ¢ok sayida geleneksel zanaat ustasinin
Yayalastirma bulundugu ve turizm cazibesi olan kiiltiirel degere erisim saglayan en énemli caddedir. Uzerinde
Sokak Canlandirma ve yakinindaki ara sokaklarda bulunan 1500 civarindaki isyeri nedeniyle, Yenisehir irtibath tiim

toplu tasima hatlar1 bu caddeden ge¢mektedir. Uzerinde yasanan trafik sorunlar ve trafik
sorunlarinin tarihi ¢evrede olusturdugu pek ¢ok problem nedeniyle, yakin bir zamanda cadde
aksinda yayalastirma ve sokak sagliklastirma uygulamasi yapilmistir. Bu c¢alismada, tarihi
Mardin kentsel sit alaninda bulunan 1. Cadde yayalastirma ve sagliklastirma uygulamasinin,
tarihi kente olan fiziksel ve sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesi amaglanmistir. Projenin
kente olan fiziksel ve sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesinde; arsiv arastirmasi, gozlemsel
tespit, fotografla belgeleme ve goriisme yontemleri kullanilmistir. Calismadan elde edilen
bulgularda; Mardin 1. Caddenin yayalastirilmasi ve sokak sagliklastirilmasi entegre projesi ile,
tarihi Mardin’in ana aksi olan 1. Caddenin, arag trafiginden biiylik o6lciide arindirilarak bir
ylriime-kiiltlir rotasina doniistliriilmesinin miimkiin oldugu gorilmiistiir. Béylece alt sokak ve
carsilarin daha kolay eklemlenmesine yonelik altyapt olusturulabilmis, sosyal yasam
kolaylastirilarak kent sakinlerinin alanda kaliciligi saglanmistur.

Spatial and Sociocultural Effects of Mardin Historical 1st Street Pedestrianization and Street
Improvement Project

ABSTRACT
Keywords: The 1st Street, located on the axis of the historical bazaar in the urban site of Mardin, is the most
Land Management important street where there are many traditional craftsmen and which provides access to
Urban Regeneration cultural value, which is a tourist attraction. All public transportation lines connected to Yenisehir
Historical City Center pass through this street due to around 1500 workplaces located on it and in the side streets
Pedestrianization nearby. Due to the traffic problems experienced on it and many problems caused by the traffic,
Street Renovation problems in the historical environment, pedestrianization and street rehabilitation applications

have been made on the street axis recently. In this study, it is aimed to determine the physical and
socioeconomic contributions of the pedestrianization and rehabilitation of the 1st Street in the
historical Mardin urban site to the historical city. In determining the physical and socio-economic
contributions of the project to the city; archival research, observational detection, photographic
documentation and interview methods were used. In the findings obtained from the study; With
the project, it is possible to transform the 1st Avenue, which is the main axis of historical Mardin,
into a walking-culture route by being cleared of vehicle traffic to a large extent, thus creating an
infrastructure for easier articulation of the lower streets and bazaars, facilitating the social life
and ensuring the permanence of the city residents in the area.
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1. GiRis

Arazi Yonetimi, 2004 yilinda yapilan gilincelleme ile
2863 sayili Kultir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kanunu'nda "alan yonetimi" ve "yonetim plant”
terimleriyle tanimlanmistir. Arazi yonetimi terimi, alanin
mevcut durumunun analizini, alanin gelecekteki
durumunu etkileyecek  6ngoriilebilir  durumlarin
gelistirilmesini ve siirduriilebilir bir koruma anlayisi
icinde yiiritiilecek politika hedeflerini ifade eden bir yol
haritasini ifade eder (Karatas vd., 2022). Kentsel mekan
sosyal, yonetsel, ekonomik, politik, kiiltiirel ve ¢evresel
gelismelere bagl olarak stirekli bir degisim ve doniisiim
icerisindedir. Kentlerin sanayilesmesiyle birlikte artan
niifusun ihtiyaglari, artan yogunluk ve sagliksiz barinma
kosullarindan  kaynaklanan  temizlik  sorunlari,
endiistriyel kirlilik sorunlari, degisen toplumsal yapinin
yenilenen talepleri gibi bircok neden kentsel doniisiimiin
tanimlanmasini ve planlanmasini gerekli kilmistir (Chen,
2020; Salihoglu vd., 2021).

Yayalastirma ve sokak sagliklastirma, bir kentsel
doniisiim miidahalesi olup, arazi yonetimi
uygulamalarinin dnemli bir 6gesidir (Asimgil, 2017). Bu
uygulamalar sonucunda kent mekaninda fiziksel, sosyal
ve ekonomik acilardan c¢esitli etkiler olusmaktadir.
Yayalastirma ve sokak sagliklastirma uygulamalar:
literatiirde, fiziksel ve toplumsal etki olusturma amaclh
olanlar olarak iki sekilde ele alinmaktadir (Cetin, 2012).
Fiziksel olarak yapilan dilizenlemelerde; cephe
diizenlemesi, kaldirimlar, kent mobilyalar1 vb. unsurlar
yeniden diisiiniilmektedir (Kuntay, 2008; Sahin & Darby,
2014). Toplumsal etki olusturmaya yonelik yapilan
degisikliklerde ise caddede yeniden canlandirma ve
sagliklastirma ¢alismalar1 kapsaminda mekanlar ticaret,
aligveris, kiiltiir sokag: gibi ele alinmakta, kisim kisim
islev degisikligi ile yeniden diizenlenmektedir. (Karabay,
1993; Sirel & Sirel, 2005; Altunbas, 2006; Akansel vd.,
2011; Sirel, 2015).

Yayalastirma ve sokak sagliklastirma; yaya-tasit
akslarinin etkili ¢oziimlendigi, erisilebilirligi
kolaylastiran, kentsel tasarim araglarini alanda
barindiran ve alanda vakit gecirme istegi uyandiran,
ozellikle de ¢ok yonli diisliniilmesi gereken biitlinctl bir
yontem olmahdir (Yilmaz, 1994; Karabay, 1995;
Yal¢inkaya, 2007; Yildirim, 2007; van der Hoeven, 2009;
Kubat vd., 2012a). Ulkemizde bu uygulamalara iliskin ilk
ornekler Istanbul’da istiklal caddesi {izerinde
uygulanmis, zaman i¢inde Tarihi Yarimada ve devaminda
bircok kent merkezinde de bircok yayalastirma ve
canlandirma projeleri gergeklestirilmistir (Tarak¢i1 Eren
vd., 2018). Basarili bir 6rnek olan Siirt’teki Giires Caddesi
yayalastirma ve yeniden canlandirma uygulamasinda,
ana bir alter olan ve ticari amagh kullanilan caddenin
turistik bir hiiviyet kazandigi ve nihayetinde kent
halkinin sosyal amagli zaman gecirme alani olma
6zelligine birlindigli, bu caddeyi dik kesen sokak
gecislerinin kullanilma yogunlugunun arttig1 tecriibe
edilmistir. Basarili uygulamalar disinda iyi sonuglarin
alinamadigl uygulamalarda bulunmaktadir (Hillier &
Hanson, 1984; Ozbil & Kubat, 2014). Ornegin yapilan
sokak sagliklastirma uygulamalari neticesinde, Cizre
sanat sokagl ¢ok simirli bir etki olustururken, Sirnak
sanat sokagl neredeyse hi¢ etki olusturamamistir

(Mardin Biiyiiksehir Belediyesi Fizibilite Raporu, 2016).
Bu deneyimlere dayanan 6rnek uygulamalara yonelik,
literatiir ¢alismalarinda; kentlerin, 6zgin kimliklerinin
korunarak, sosyal yasami kolaylastiracak ve ekonomiyi
de canlandiracak bir perspektif ile yayalastirilmasi
stireclerinde katilimciligin esas alinmasi ve insan odakli
olarak kentin biitiinlikli olarak ele alinmasi
onerilmektedir.

Calismaya konu olan Mardin kentinde, turizmin
gelismesiyle birlikte kentteki turist sayisi her gecen yil
artarak farkli sektorel alanlarin olusmasini saglamistir.
Mardin Kenti, tarihi Ipek Yolu iizerinde yer almasi ve
sahip oldugu zengin kiiltirel miras 6zellikleriyle
Tirkiye’deki o6nemli kiiltir ve inan¢ turizmi
noktalarindandir.  ‘Kiltiirel-Mimari Orta ¢ag Peyzaj’
goriintiisiiyle, zengin ve kokli ‘Somut ve Somut Olmayan
Kiiltiirel Miras” dokusuna sahip nadide kentlerden olan
ve bu 6zelliklerinden 6tiirti 6nemli anitsal yapilara sahip
kent, giiniimiizde Kentsel Sit Alan1 ve Koruma Amach
Imar Plani sinirlariyla koruma altina alinmistir. Mardin
ili inang ve Kkiiltiir turizmine dair 6nemli bir alan olmasi
sebebiyle canli bir ticaret ve turizm hacmine sahiptir.
Bereketli Hilal'de yer alan kentin ekonomisini, kultiir
turizmi, tarim ticareti ve zanaat olusturmaktadir. 2020
yiliihracat tutar1903.933,60 ABD dolar olan kenti, her y1l
bir milyonun iizerinde yerli ve yabanci turistin ziyaret
etmektedir (Mardin Biytliksehir Belediyesi Fizibilite
Raporu, 2016).

Calisma kapsaminda uygulamasi incelenen tarihi
kentsel sit alani ana aksinda yer alan Mardin 1. Cadde,
Diyarbakir Kapi'dan ya da Meskinan Kapisi olarak tarif
edilen alandan baslayarak, giintimiizdeki Sabanci Miizesi,
Mimarlik Fakiiltesi, Savurkap1 ve Eski Hastane olarak
tabir edilen alana kadar uzanmaktadir. Bu aks, 1914
yilinda kente gelen Almanlar tarafindan ilk fiziksel
miidahaleyle giiniimiize degin farklilasarak gelmistir. Bu
slirecte kentin sosyo- ekonomik dongiisii bu aksta daha
fazla kullanilarak alanin islevselligi artirilmistir.
Kuyumcular Carsis1 dahil olmak tizere farkh sektorlere
ait onlarca diikkan bu giizergdhlarda bulunmaktadir. 1.
Cadde Cephe lyilestirme, Seyh Cabuk Camii- Ulu Cami
Aksi, Miize Sokag, Kiiltiir Sokagi, Diyarbakir Kapi vb.
sokak sagliklastirma calismalari, kentin tarihsel-mimari
niteliklerinin korunmasina, sehrin tamaminda dengeli
turist dagilimina ve ekonomik siirdiiriilebilirlige katki
yaparak kentin biitiinciil kimliginin korunmasina katki
saglamaktadir. Mardin 1. Caddenin Yayalastirma ve
lyilestirme Projesi, Stadyum Kavsagi ile Savurkapi
arasindaki 1. Cadde olarak anilan 2,8 km’lik alanda
uygulanmistir. Bu ¢alismada tarihi Mardin kentsel sit
alaninda bulunan 1. Cadde yayalastirma ve
sagliklastirma diizenlemesinin, tarihi kente olan fiziksel
ve sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesi
amaglanmistir. Fiziksel ve sosyoekonomik katkilarinin
belirlenmesinde gozlemsel tespit ve anket yontemleri
kullanilmistir. Calisma sonucunda caddenin bir sosyal
paylasim-eglenme-gezme-dolasma amagh kullanima
sahip oldugu ve bir toplanma noktasina dontstigi,
yayalastirmanin ve sokak sagliklastirma uygulamasinin
amacina uygun oldugu sonucuna ulasilmistir. Mardin 1.
Caddenin Yayalastirilmasi entegre projesi ile tarihi
Mardin’in ana aks1 olan I. Caddenin arac¢ trafiginden
biiyiik 6lciide arindirilarak bir yliriime-kiiltiir rotasina
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doniistiirtildiigii ve bu yolla alt sokak ve carsilarin daha
kolay eklemlenmesine yonelik altyapinin olusturuldugu,
sosyal yasamin kolaylastirilarak kent sakinlerinin,
turistlerin kentte daha ¢ok zaman gecirerek ekonomiye
daha fazla katma deger saglandig1 gortilmektedir.

1.1. Yayalastirma ve Sokak Sagliklastirma Aksinin
Kent icindeki Konumu ve Onemi

Mardin kenti, ana hatlariyla Yukar1 Mardin ve Asagi
Mardin olmak tizere iki cografi alandan olusmakta olup,
Yukar1 Mardin olarak adlandirilan alan kentsel sit alani

olan Tarihi Mardin ve c¢evresinde gelisen alandan
olusmaktadir. Yukar1 Mardin’in ulasim omurgasi, 1.
Cadde ve Yeniyol’dan olusan 6,3 km uzunlugunda bir
halka (ring) seklindedir. 1. Cadde, Eski Mardin’de yer
alan ¢ok sayida isyeri ve turizm cazibesi olan kiiltiirel
degere erisim saglayan en énemli caddedir. Uzerinde ve
yakinindaki ara sokaklarda bulunan 1500 civarindaki
isyeri nedeniyle Yenisehir irtibath tiim toplu tasima
hatlar1 bu caddeden ge¢mektedir (Mardin Biiyliksehir
Belediyesi Fizibilite Raporu, 2016) (Sekil 1).
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Sekil 1. Yukar1 Mardin’in ulasim omurgasi, 1. Cadde ve Yeniyol’dan olusan 6,3 km uzunlugunda bir halka (ring)

1. Cadde olarak anilan stadyum kavsagi ile Savurkapi arasindaki yol kesiminin uzunlugu ise yaklasik 2,8 km'’dir (Sekil 2).

Sekil 2. Tarihi 1.Cadde aks1

Yayalastirma ve iyilestirme projesi, Stadyum
Kavsag ile Savurkap: arasindaki 1. Cadde olarak anilan
2,8 km’lik alanda ve aksinda uygulanmistir. Yayalastirma
calismalar1 1. Cadde iizerinde, sokak sagliklastirma

ki B e £ £ gl { il .
Ve - 4 - - i) -

uygulamalari ise 1. Cadde ve bu caddenin arka tarafinda
kalan aks tizerinde gerceklestirilmistir (Sekil 3).
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Sekil 3. Tarihi 1.Cadde ve sokak sagliklastirma aksi

1.2.Yayalastirma ve Sokak

Uygulamasi Gerekgeleri

Sagliklastirma

Mardin’in turist profiline bakildiginda, gelen toplam
turistler icerisinde yerli turistlerin  ¢ogunlugu
olusturdugu ve bunlarin %27’sinin turlarla geldigi tespit
edilmistir. Buna gére, Mardin’e gelen yerli turistlerin %
73’lini turlara bagh olmayan ziyaretciler
olusturmaktadir. Yabanci turistler icerisinde bu oran
biraz daha yiksektir (T.C Kiiltiir ve Turizm Bakanligy,
2022).

Birinci Cadde ile ilgili yayalastirma ve sokak
sagliklastirma c¢alismalar1 trafikten ziyade otopark
yetersizligi kaynakli yol isgallerinden dolay1 ortaya
cikmistir. Kaldirimlar: isgal etmis olan araglarin neden
oldugu olumsuzluklar, diger ilgelerden gelen ziyaretciler
ile turistlerin yani sira, tarihi Mardin’de stirekli yasayan
niifus Gizerinde de etkili olmaktaydi. Uygulamadan o6nce,
caddede glniin belirli zamanlarinda trafik sikismakta,
giinlin her saatinde otopark sikintisi gézlenmekteydi.
Cumhuriyet Meydanindan sonra dogu yontinde tek serit
lizerinde tek yonli olarak diizenlenen trafik akisinda
yolcu indirme-bindirme, ytlik aktarim, ariza vb. nedeniyle
olusan bir duraklama sikisiklikta kuyruk etkisi
yaratmakta ve kaldirimlarin sollama amagl kullanimi
gibi trafik ihlallerine yol agmakta oldugu goriilmekteydi.
Il Trafik Miidiirliigiiniin 2013 yili icinde kaldirimlarda
park yasagi uygulamasini zorlamasi sonugsuz kalmistir.

Uygulama oncesi Mardin kenti 6zelinde 1. Cadde
canliligin1 korumakla birlikte yogun bir trafik akisi ve
kaldirimlarda yayalarin yiirtimesini imkansizlastiracak
derecede kurallara aykir1 olarak otopark kullanimi
siirmekteydi. Bu hem giriiltii hem egzoz gazlan
nedeniyle saglik sorunu ve hem de goriintii kirliligi
olusturdugu bilinmektedir. Birinci caddeye paralel tarihi
cars1 koridoru iizerinde bazi isyerlerinin kapandigi, bazi
yapilarin terk edilmis oldugu, Gist katlarin genellikle depo
ya da bos oldugu, bazi isyerlerinin dar sokaklari
yayalarin gecisini engelleyecek bicimde isgal ettigi,
ticaretle  ugrasanlarin  isyerlerinin = kepenklerini
genellikle erken saatlerde kapatmasi nedeniyle
sokaklarin 1ssizlastigl, merkezin canlihifini kaybettigi,
bazi igyerlerinin faaliyetlerinin ihtiyac¢larina gére aykiri
miidahalelerle tarihi yapilari degistirdikleri
gozlenmistir. Hareket halindeki aracglar ve kaldirim
tizerinde park etmis araclar, tarihi cevrede fotograf
ceken turistler acisindan sorun olusturmakta olup
turistlerin yogun oldugu doénemlerde Eski Mardin 1.

Cadde’deki tek yonlii ulasim, kentin bu bolimiindeki
hareketliligi kilitlemekteydi. Tarihi carsilarin, turistik
mal satan (hediyelik esya, kuyumcular, giimiisgiiler,
sabun, kuruyemis, sarap vb.) diikkanlarin ve nitelikli
otellerin/lokantalarin konumlandigi Cumbhuriyet
Meydani-Ugyol (darbogaz) arasindaki kisimda ise bu
sorun daha yogun olarak goriilmekteydi. Bu gerekcelere
dayanarak, kentsel sit alaninda bulunan Mardin 1.
Cadde’de yayalastirma ve sagliklastirma diizenlemesi
yapimistir.

2. YONTEM

Mardin 1. Cadde ve aksinda uygulamasi yapilmis
olan yayalastirma ve sokak sagliklastirma calismasinda
fiziksel ve sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesinde
arsiv taramasi, gozlemsel tespit, fotografla belgeleme ve
anket yontemleri kullanilmigtir. ilk asamada fiziksel
etkilerin belirlenmesi icin mekanlar gozlemsel olarak
yerinde incelenmis ve fotograflanmistir. Yapilan
calismalarin 6ncesinde mekanlarin mevcut durumunu
tespit edilmesi ve yayalastirma ve sokak sagliklastirma
uygulamalar1 sonrasi durumlarinin mevcut durumla
karsilastirilmasinin yapilmasi igin Mardin Biiytksehir
Belediyesi KUDEB birimi arsivinden uygulama oéncesi
fotograflar gerekli izinler dahilinde toplanmstir.

Yapilan uygulamalarin sosyoekonomik etkilerini
6l¢mek icin, caddeyi kullanan ve rastlantisal olarak
secilen 25 diikkdn sahibi ve 25 yaya kullanicisindan
olusan toplam 50 Kisilik, iki denek grubu ile goriismeler
yapilmistir. Goriismelerde Kisilere, alanda yapilan
uygulamalarin mekansal ve sosyokiiltiirel sonuglarim
belirlemeyi amaglayan acik uclu sorular yoneltilmistir.
Goriisme cevaplar1 kayit altina alinmis ve kodlama
yontemiyle analiz edilmistir. Toplumsal
degerlendirmeleri esas alan katilimci bir yaklasim
teknigine dayali c¢alisma, ag¢ik uglu sorular ve
degerlendirmelerden olusmaktadir. Gruplanan
deneklerin verdikleri yanitlarin degerlendirmeleri ayri
ayr1 yapimigtir.

3. BULGULAR

Caddeyi kullananlar ile yapilan goriismelerin
degerlendirilmesi neticesinde Mardin kentinde yapilan
yayalastirmanin ve sokak sagliklastirmanin hem yayalar
hem de esnaf tarafindan basarili bulundugu; diikkan
sahiplerinin yayalastirmadan %93 memnun oldugu,
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kullanicinin / halkin ise %80 inin memnun oldugu
sonucu elde edilmistir. Buradan yola ¢ikarak kentin refah
bir alana kavustugu, caddenin ise bir toplanma noktasina
doniistiigli sdylenebilir. Caddenin bir sosyal paylasim-
eglenme-gezme-dolasma amagl kullanima sahip oldugu,
yayalastirmanin amacina uygun oldugu sonucuna
ulasilmistir. Bu béliimde arsiv arastirmasi, gozlemsel
tespit, anketlerden elde edilen bulgulara yer
verilmektedir.

3.1. Mekansal Sonuglar

Zamana bagl olarak islevsel ve fiziki olarak eskimis
tarihi yapilar, sokaklar ve diger mekanlar restorasyon ve
koruma c¢alismalar1 sadece yapinin fiziksel olarak
iyilestirilmesi olarak kalmamalidir. Ayn1 zamanda bu
alanlarda yasam dongiisiinii devam ettirecek bir isleve
gore bakimi ve onarimi yapilmalidir. Bu kapsamda bu
asamada, 1. Cadde ve sokak aksinda yapilan fiziksel

Uygulama Oncesi

Uygulama Oncesi

uygulamalar goézlemsel olarak yerinde incelenmis ve
fotograflanmistir. Alanin uygulamadan 6nce mevcut
durumunun nasil oldugunu anlayabilmek i¢in Mardin
Biiyliksehir Belediyesi KUDEB biriminden mekanlarin
uygulama oncesi durumlarina dair fotograflar elde
edilmistir. Toplanan fotograflar mekanlarin mevcut
durum fotograflar1 ile  karsilastirlmali  olarak
incelenmistir. Bu incelemelere dayali olarak tespit edilen
bulgularda; sokak aksinda tarihi yapilarda cephe
temizligi, derz yenileme uygulamalari, cephelerde yer
alan klimalarin ve suyu uzaklastirmaya yarayan pvc
oluklarin gizlenmesi, kepenklerin yenilenmesi, kap1 ve
pencerelerin  6zglin  malzemeyle  degistirilmesi
uygulamalari goriilmektedir. Ayrica yapilar iizerindeki
niteliksiz eklerin kaldirilmasi, tarihi sokak aksindaki
zemin iizerinde diizenlemeler, sokak aksina ¢iceklik ve
oturma birimi gibi c¢esitli peyzaj elemanlarinin
yerlestirilmesi uygulamalari tespit edilmistir (Sekil 4).

b Pkaldinlacak

aldirilacak
Derz

yenilenecek

Uygulama Oncesi

i Y
RS

L ___F S
Uygulama Sonrasi

Sekil 4. Sokak Sagliklastirma ¢alismasi uygulamasi déncesi ve mevcut durum karsilastirmasindan érnekler
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Kullanicilarla yapilan goériismelerde ise, caddenin
fiziksel kosullar1 ile ilgili yapilan degerlendirmeler
genellikle olumlu olmustur. Sorulara verilen yanitlarda,
diikkadn sahiplerinin % 64’0 alanin gorsel ve estetik
olarak giizellestigi fikrindeyken, yayalarin bu konuda bir
goris birligi icinde olmadig1 goriilmektedir. Kullanicilar
uygulama oOncesi sokaklardaki o6zellikle cephelerdeki
daha sonradan yapilan 6zgiin olmayan eklentilerin ve
cephe kirliliklerinin gorsel olarak rahatsizlik verdigini ve
uygulama 6ncesi suyu uzaklastirmaya yarayan oluklarin
islevini yerine getirmedigini sokaklarin ¢cogu zaman su
altinda kaldigini, bu olumsuzluklarinda yoresel tas olan
Mardin tasi tizerinde bozulmalar yaratarak yapilarin
giinden giine yok olmaya ylz tuttugunu dile
getirmislerdir. Sorulara verilen yanitlar ve mekanlara
yapilan yerinde incelemeler gostermektedir ki fiziksel
olarak yapilan wuygulamalarin alanin c¢ekiciliginin
artmasinda o6nemli bir faktér olarak rol oynadigl
goriilmektedir.

3.1.2. Sosyokiiltiirel Sonuglar

Alana yapilan uygulamalarin sosyoekonomik
sonuglarinin tespit edilmesi i¢in goériismede yer alan
sorulara verilen cevaplar, esnafin % 94l yayalastirma ve
sokak sagliklastirma ¢alismalarini olumlu oldugunu dile
getirmistir. Elde edilen sonuclara gore, yayalastirma ve
sokak sagliklastirma uygulamalar1 6ncesi tarihi bir
turistik aks olan 1. Cadde iizerinde yigilmalarin bas
gostermesi kentin farkli noktalarinin ve diger mekanlar
icin  olumsuzluk  olusturmaktadir.  Yayalastirma
uygulamasinda yayalastirilan 1. Caddenin yiikini
tasimak i¢in alternatif olarak arka kisimdaki aks
gosterilmis, kentin akis semasinda bu yollar 1. Cadde’nin
yukiinid hafifletmistir. Sokak Sagliklastirma c¢alismalari
ile de birlikte kentin farkli yerlerindeki alanlarin
canlandirilmas1 cephe iyilestirme, restorasyon vb.
nlianslarla daha kullanishh ve giincel hale getirilen
sokaklarla turistlerin Mardin’deki farkli mekanlar1 da
kesfetmesini saglayarak hem kiiltiirel mirasin hem de
turizmin slrdiirtlebilir hale gelmesini saglamistir.
Ciinkd bu alanlardaki miidahaleler, alan1 genel olarak
daha cazip hale getirerek 1. Caddedeki turist
yogunlugunu bu alanlara da tasiyarak 1. Caddenin turist
tasima kapasitesini hafifletmistir. Ayrica bu alanlarda
farkli sektdrel kollarin (otel-pansiyon- giimiis¢ii-tesbihgi
vb.) olusmasi, kentteki istihdam oraninin artmasini
saglayarak ekonomik canlilik gdstergesini artirmistir.
Kentin bu boliimlerinde yapilan/ yapilacak olan
iyilestirmeler  kentsel sit dokusunun 6nemini
artiracagindan uluslararas1 diizeydeki kurum ve
kuruluslarin sehri biitiinsel agidan degerlendirmesini
saglayacaktir. Cazibe merkezleri kapsaminda ugrak rota
olan Mardin’in farkindaligi artmistir. Yaya ve esnafin
cevaplarinin kodlanmasiyla elde edilmis sonuglar
neticesinde yayalarin % 60’0, esnafin ise % 86’s1 alana
gelen yerli ve yabanc turist sayisinda da bir artis
oldugunu gostermektedir. Ayrica elde edilen sonuglarda;
sokak Sagliklastirmasi yapilan giizergahlar, yeni yasam
alanlar1 ve bigimleriyle biitiinlestirerek o alanlara yeni
bir tarz kazandirdig1 ve 6zellikle Miize Sokag1 Turistik
Giizergahlarin en  oOnemlisi  haline  getirilerek

gorintrliikleri yerel-ulusal ve sosyal medyada olduk¢a
arttif1 dile getirilmistir (Sekil 5).

Sekil 5. Tarihi Mar Ze Sokag1 Sokak Sagliklastirma
Uygulama Sonucu

Gorlismelerde; Seyh Cabuk Camii Aks1 ve Ulu Camii
Aksinin yeniden ele alinmasi ¢evresel yasam kalitesinin
artmas1 ve kendi eksinindeki sosyolojik yapinin da
cevresiyle daha uyumlu ve konforlu hale gelmesini
sagladig: belirtilmektedir. Bu aksta yer alan Halk Egitim
Binasi, Abbaralar, Latifiye Camii, Protestan Kilisesi;
Gazipasa Ilkégretim Okulu Binasi, inekler Carsisi- Eski
Sinema Binasi- Tatli Dede Konagi-Cumbali Ev gibi
mekanlarin  goriiniirligi  ve bilinirligin  artmasini
saglanmistir. Yine, bu alanlarda turist gruplarinin ugrak
mekanlar1 haline gelmistir. Bu yoniiyle turizm sehrin
ekonomisinin biiyiik 6l¢lide katki saglamaktadir. Ayrica
goriismelerden elde edilen bulgular, Mardin’deki Sokak
akslarinin iyilestirilmesi yenileme c¢alismalar yerlesik
halkin kiiltiirel tarzina, ¢gevresine ve ihtiya¢ analizlerine
biitiinlesik bir diisiinceyle irdelendigi sonucunu ortaya
koymaktadir (Sekil 6).

Sekil 6. Tarihi Latifiye Cami Meydam1 Sokak
Sagliklagtirma Uygulama Sonucu

Gorlisme sonuglarindan elde edilen bir diger bulgu;
turizm ile birlikte sehirde hizmet sektoériinde bir canlilik
yasanmakta ve istihdam artisi oldugudur. Yaya ve esnafla
yapilan goriismelerin kodlanmasi ile elde edilmis
sonuglarda, yayalarin % 60’0, esnafin ise % 86’s1 alana
gelen yerli ve yabanci turist sayisinda da bir artis
oldugunu dile getirdigi tespit edilmistir. Bununla birlikte
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turizm alaninda yatirimlarda artmaktadir. Ayrica, kentte
uluslararasi ve ulusal 6l¢gekte yapilmis/yapilmakta olan
bircok projeyle kent olumlu yonde birden ¢ok referansa
sahip olmustur. Bu 6zellikler sayesinde kentte ekonomik
sirkiilasyonun  6énemli bir oram1 bu alanda
gerceklesmektedir. Ticaret hacminin olduk¢a genis
oldugu kentsel sit alaninda iiretim/tiiketim eksenli
bir¢ok sektor bu alanda yer almaktadir. Kentte yer alan
dezavantajli gruplar sosyal ve ekonomik olarak bu
sektorde calisarak {liretim ekonomisine ve hizmet
sektorine de katilim saglamaktadirlar.

Turizmdeki ¢agdas gelismeler dikkate alindiginda
Mardin’in kendi i¢ dinamiklerinin ve tarihsel mirasinin
rasyonel bir sekilde harekete gecirilebilmesi durumunda
turizm lokomotif bir sektér olarak Mardin’in
kalkinmasinda bas1 g¢ekebilecektir. Sektoriin istihdama
olan pozitif katkisinin yani sira ticaret, insaat, el sanatlari,
vb. sektorlere olan dolayh etkileri disiinildiginde
ekonomi ve dolayisiyla da kalkinma i¢in bir ¢carpan etkisi
yaratacagl soylenebilir. Bu akslarin tamami a¢ik hava
miizesi deneyimlemesini artirarak tarihi kent algisina
yeni bir boyut kazandirmaktadir. Yerel halkla birlikte
turistler ve diger ziyaretcileri icin, kiiltiirel ve tarihsel
degerlerin yasanilabilirligini, kavranabilirligini 6zgiin
kent dokusuyla biitiinlesmesini saglamaktadir.

4. SONUCLAR

Bu ¢alismada tarihi Mardin kentsel sit alaninda
bulunan 1. Cadde yayalastirma ve sagliklastirma
uygulamasinin, tarihi kente olan fiziksel ve
sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesi amag¢lanmistir.
Fiziksel ve sosyoekonomik katkilarinin belirlenmesinde
arsiv arastirmasi, gozlemsel tespit, fotografla belgeleme
ve goriisme yontemleri kullanilmistir.

Uygulama kapsaminda, tarihi bir aks olan 1.Cadde
tamamen yayalastirilmamais, kendi iclerinde
kademelenmekte ve degisen oranlarda sinirlanmis bir
tasit trafigini iclerinde barindiran bir ydntem
uygulandigl goriilmektedir. Bu yontemin Kkentin
omurgasi durumundaki bu ¢ok 6nemli caddenin hem
sosyal (alana gelen ziyaretciler ve alisveris yapan halk
acisindan) hem de ekonomik olarak canlilifin1 yeniden
kazanmasina yol ac¢tif1 tespit edilmistir. Bu durum
yaklasik 2,5 km uzunlugundaki bu giizergahta ulasimi
tlimiiyle yayalastirmak isler bir ¢6ziim olmayacagindan
hareketle, giizergahin 6zel otoya kisitlanarak ama toplu
tasimaciliga ve belirli zaman/ yerlerde ylik tasimaciligina
imkan veren bir sekilde 6zenle planlanmasinin yarattigi
olumlu sonuclar ile diger tarihi kentlere 6rnek teskil
edecegi diisiiniilmektedir.

Mardin 1. Caddenin yayalastirilmasi ve sokak
sagliklastirilmasi entegre projesi ile, tarihi Mardin’in ana
aks1 olan 1. Caddenin, arag¢ trafiginden biiyiik ol¢iide
arindirilarak bir yiirtime-kiiltiir rotasina doniistiiriilmesi
miimkiin olmustur. Boylece alt sokak ve ¢arsilarin daha
kolay eklemlenmesine yonelik altyapinin
olusturulabilmis, sosyal yasamin kolaylastirilarak kent
sakinlerinin kalicilastirilmas1 saglanmis ve turistlerin
kentte daha ¢ok zaman gecirerek ekonomiye daha fazla
katma deger saglanabilmistir. Caddenin kentsel tasarim
diizenlemesi sonucu turistler ve kent halki agisindan
cekici hale getirilmesiyle, caddede daha uzun siire

bulunma isteginin artmasi, ¢evresel olumsuz etkilerin
azaltilmasi (hava kirligi, giiriiltii vb.), tarihi kent girisinde
ve ¢ikisinda modern otopark kapasitesi olusturarak kent
ziyaretcilerine ve tarihi Mardin'de oturanlara glivenli
park hizmetinin sunulmasi, seyahat siiresinin azaltilmasi
ve bdylece zamaninda erisim imkaninin olusturuldugu
gorilmektedir. Ayrica caddeye erisimin kolaylasmasi ve
cekiciliginin artmasiyla birlikte, alisveris, dinlence yeme-
icme amach ziyaretlerin artmasi, ticari satislarda
iyilesme, kentin cazibesinde artis gozlenmistir. Tiim bu
sonuglar ile kentin ulasim acisindan rahatlatilmasi ve
sosyal cazibesinin canlandirilmasiyla, niifusu azalma
egiliminde olan Tarihi Mardin’in insanlarin kendi yasam
alanlarinda kalicilastirmak miimkiin olmustur. Ek olarak
belediyenin (otopark, toplu tasima ve kontrollii gegisler
iizerinden) turizm gelirlerinden daha ¢ok pay alarak
kentsel hizmetlerin strdiirtlebilirligine katki sagladigi
gorilmektedir.

Son olarak literatiirde belirtildigi gibi; bir alanin
yayalastirilmasi ve sokak sagliklastirilmasi, kapsaml bir
bicimde ele alinmasi gereken bir uygulamadir (Hillier &
Hanson, 1984; Yilmaz, 1994; Karabay, 1995; Yal¢inkaya,
2007; Yildirim, 2007; van der Hoeven, 2009; Kubat vd.,
,2012b; Cetin, 2012; Sahin & Darby, 2014; Ozbil & Kubat,
2014; Asimgil, 2017; Tarake1 Eren vd., 2018). Elde edilen
bulgularda olumsuz bir sonug olarak, kisa bir siire 6nce
yapimi tamamlanan 1. Cadde ile aynm1 aks {izerinde
bulunan ve Mardin’in en 6énemli ugrak mekanlarindan
biri olan kisa bir Mardin Cumhuriyet Meydani'nin
projesinin, bu alandan bagimsiz olarak ele alindigi
gorilmektedir. Bir taraftan sokak sagliklastirma projesi
yapilirken diger taraftan ayni aksta bulunmalarina
ragmen Mardin Cumhuriyet Meydan1 projesinin
bagimsiz olarak ele alinmasi, kentin tasarim ilkelerinden
yoksun planlandigin1 gostermektedir. Oysaki cadde
glizergahi lizerinde bulunan Cumhuriyet Meydani'nin
turistler ve kent halki i¢in huzurlu ve dinlendirici bir kent
meydani olarak diizenlenmesi gerekmektedir. Kapsaml
ve ¢ok yonli disiiniilmiis planlama ve kentsel tasarim
uygulamalari olmadigindan g¢arsi merkezi canliligim
yitirmeye baslayacaktir. Bu baglamda ¢arsi merkezinde
uygulanan yayalastirma uygulamasi yanlis degil, ancak
yetersizdir. Kapsamli bir c¢alisma ile alan kentin
ekonomisine katkida bulunan ve canli bir merkez haline
dontstiiriilebilecek iken, bu firsat kacirilmistir. Cadde
lizerinde, yayalastirma ve toplu tasimayr 6n plana
cikaran yeni bir ulasim diizenlemesinin Cumhuriyet
Meydaninin halkin ve turistlerin yararlanabilecegi
“gercek bir meydan” olarak diizenlenebilecegi bir kentsel
tasarim yaklasimiyla birlikte ele alinmasi
onerilmektedir. Cumhuriyet Meydani ile Diyarbakirkapi
ve Savurkapi kavsaklar1 yakin c¢evresinde Mardin’e
yakisir, insana oOncelik veren, kentsel koruma
kararlariyla uyumlu ve turistler icin de cazip kentsel
alanlar olusturulmasi hedeflenmelidir.
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cevaplar neticesinde ¢alismaya olan katkilarindan dolay1
tesekkiir ederiz.
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Arastirmacilarin Katki Oranm
Lale Karatas; Metodoloji, Dlizenleme, Yazim. Aydin
Alptekin; Yazim, Kontrol. Murat Yakar; Kontrol.

Catisma Beyani
Yazarlar arasinda herhangi bir c¢ikar c¢atismasi
bulunmamaktadir.

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani
Calismada, arastirma ve yayin etigine uyulmustur.
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