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Abstract

In order to address traffic congestion and other issues in cities, various vehicle types
were investigated in this study. A motorcycle lane design concept was created by
taking into account proposals for solutions as well as the issues faced by motorcycle
riders. Within the parameters of the research, the need for a new motorcycle lane was
explored, as well as the challenges that now face both motorcycle riders and car users.
A notable rise in the number of motorcycle riders in traffic has been seen in recent
years, according to the study's continuation, which also looked at the rates of
motorcycle users and how these rates have changed over time. In the study, the survey
method was applied. In light of the data gathered, two distinct surveys were created
with questions on current traffic issues and tailored for both motorcycle and car users
to ascertain the degree to which motorcycle lanes are required. A motorcycle lane
design appropriate for the demands and needs of the present was produced after the
survey findings were assessed and the reasons why lane design in accordance with
current needs was identified.

Tiirkiye’de Motosiklet Seridi Gerekliligi ve Tasarim Onerisi

Anahtar Kelimeler
Trafik sikisikligi, Motosiklet
giivenligi, motosiklet serit dizayni

Ozet

Bu caligmada, sehirlerde meydana gelen trafik sikisiklifina ve sorunlarina ¢éziim
getirmek amaciyla arag tiirleri incelenmis ve motosiklet siiriictilerinin problemleri géz
Oniine alinarak ¢6ziim onerileri ile trafik yogunlugunu 6nleyecek bir motosiklet seridi
tasarim Onerisi  gelistirilmistir. Caligma kapsaminda ilk olarak motosiklet
kullanicilarinin ve arag kullanicilarinin giincel sorunlari incelenmis, motosikletler igin
yeni bir serit ihtiyacinin gerekliligi tartisilmistir. Aragtirmanin devaminda motosiklet
kullanicilarmin oranlarinin tespiti ve bu oranlarin yillara bagh degisimi tespit edilmis
ve son yillarda trafikteki motosiklet kullanicilarinin sayilarinda biiyiik bir oranda artis
goriilmiistiir. Calismada anket metodu kullanilmistir. Elde edilen bilgiler gbz oniine
alinarak, motosikletlere serit ihtiyacinin ne kadar gerekli oldugunun tespiti i¢in hem
motosiklet kullanicilarina hem de ara¢ kullanicilarina trafikteki giincel sorunlar ve
sorulardan olusan iki farkli anket hazirlanmistir. Anket sonuglar1 degerlendirilerek
mevcut ihtiyaca gore serit tasariminin gerekliliginin nedenleri tespit edilerek, mevcut
isteklere ve ihtiyaca uygun motosiklet serit tasarimi olusturulmustur.

1. Giris

Motosiklet kullaniminin fazla olmasi ve motosikletgilerin riskli siiriis davraniglari, diger yol kullanicilari ve kendileri igin

onemli tehditler olusturmaktadir. Motosikletleri, 6zel motosiklet seridi saglayarak ana trafik akisindan ayirmak,
motosiklet kullanicilarinin giivenligini ve genel yol giivenligini iyilestirme stratejilerinden biridir. Ulkemizde son yillarda
motokurye hizmeti veren isletmelerin artmasi ve insanlarin bireysel ara¢ kullanma isteklerinin artmasindan 6tiirii trafige
biiyiik bir oranda trafik yiikii eklenmistir. Motosiklet siiriiciileri, diger araglar tarafindan sikistiritlmakta, araglar arasindan
veya bos alanlarda siirlis yapmak zorunda kalmaktadir. Bunlarin yani sira motokuryelerin zaman kisitindan 6tiirii yogun
trafikte hizl bir sekilde ilerlemesi trafik karmagikligina ve kaza yapma olasiliginin artmasina sebebiyet vermektedir.
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Giiney Asya iilkelerinde, toplam karayolu trafigindeki motosikletin payi, diger karayolu ulagim araglarina kiyasla
yiiksektir [1]. Bu yiiksek payin bircok nedeni vardir: diger ulasim araglarina kiyasla daha ekonomik olmakla birlikte
kapidan kaprya baglant1 saglar, kiiciik boyutludur ve yiiksek manevra kabiliyetine sahiptir. Malezya ve Hindistan gibi
gelismekte olan iilkelerde, toplam kayithi araglardaki motosikletlerin pay1 ¢ok yiiksektir [2,3]. Tiim stratejiler arasinda,
motosikletlerin ana trafikten, 6zel motosiklet seridi saglanarak ayrilmasimin faydali bir strateji oldugu bilinmektedir. Ozel
seritler, motosiklet siiriiciilerine giivenli (%14 daha diisiik yaralanma olasilig1) ve hizli hareket (seyahat hizin1 yaklasik
10 km/s artirir) saglar ve motosiklet kazalarini azaltir [4].

Belirli bir ara¢ grubu igin 6zel serit saglama fikri oldukea eskidir. Tlk 6zel serit tiirii 1885 yilinda bisiklet seridi olarak
olusturulmustur. Daha sonra 1940 yilinda ABD'nin Chicago kentinde 6zel bir otobiis seridi gelistirilmistir. Ayrica,
Avustralya, ABD ve Yeni Zelanda'da yiiksek doluluk oranina sahip arag seritleri de gelistirilmistir. Diger bir 6zel serit,
1970'lerin baginda Malezya'da otoyol olarak inga edilmistir. Motosiklet seridi 1970'te kurulmus olmasina ragmen gelismis
iilkelerde hala ¢ok popiiler degildir; bunun baglica nedenlerinden biri, Asya iilkelerine kiyasla trafikte motosiklet payinin
diisiik olmasidir. Diinya Yol Istatistiklerine [5] bakildiginda, gelismis iilkelerde gelismekte olan iilkelere kiyasla kisi
basina diisen otomobil sayisi daha fazla oldugu goriilmektedir.

Yolun geometrik elemanlari, kesit elemanlari, goriis mesafeleri, yatay ve dikey hizalama, yanal ve dikey bosluklar vb.
yolun ekonomik ve giivenli tasarimi i¢in temel faktorlerdir. Yolun tiim kesit elemanlarinda, serit genisligi, ara¢ genisligi
ve glivenlik i¢in saglanan minimum yan bosluga gore hesaplanan 6nemli unsurlardan biridir. Herhangi bir yolu tasarlamak
icin, dncelikle serit genisligi belirlenmelidir. Bunun yani sira yol kullanicilart i¢in konforlu ve ekonomik olmasi da dikkate
alimarak tasarlanmalidir. Bu nedenle, motosiklet seridinin konforlu genisligini belirlemek i¢in ¢esitli ¢aligmalar
yiiriitiilmiistiir [6-8].

Motosiklet seridinin konforlu genisligi, yogun saatlerde sollama ve siiriis sirasinda kullanici konforuna gére hesaplanan
bir genisliktir. Cok genis 6zel seritler saglanirsa, ekonomik olmayip diger yol kullanicilart icin serit genisligini
azaltacaktir. Serit genisligindeki azalma, diger araglarin motosiklet seridine girmesine neden olacaktir. Bu da motosiklet
kullanicilari i¢in tehlikeli olabilmektedir. Aksine, ¢ok dar seritler saglamak ise motosiklet kullanicilarina sollama
sirasinda rahatsizlik verecektir. Hussain ve digerleri [9], Malezya'nin Selangor kentindeki motosiklet seridi boyunca alt1
farkli noktada 16.000'den fazla motosiklet gozlemledi.1,7 m veya daha az genislikte motosikletgilerin tek sira halinde
gitmesi gerektigini belirtti. Bagka bir agidan bakildiginda, iki motosikletlinin birbirini uygun sekilde gegebilmesi i¢in 1,8
m veya daha fazla bir genislik gerekmektedir.

Ayrica, Law ve Sohadi [6], motosikletgilerin sollama sirasindaki davraniglarina gére konforlu genisligi belirlemek igin
Malezya'da federal otoyol boyunca bir ¢alisma yiiriitmislerdir. Calisma igin segilen yerler, 2,0 m ile 3,7 m arasinda
degisen serit geniglikleri ve sollama davranigini gézlemlemek igin en az 100 m yol uzunlugu gerekmektedir. Calismaya
gore, motosiklet hizlari trafik yogunlugunun oldugu saat dilimlerinde 85 km/s, diger saatlerde ise 72 km/s ve 80 km/s
seklinde uygulanabilmektedir. Law ve Sohadi, ¢alismalarindaki her yerde 25 m uzunlugunda bir ¢alisma bolimiini
dikkate almislardir. Ciinkii bundan daha uzun herhangi bir uzunluk, kameranin goriisiiniin en uzak ucundaki sollama
davranisini dogru bir sekilde gozlemlemede bir sorun yaratmaktadir. Bunun aksine, 25 m'den daha kisa herhangi bir
uzunluk, motosiklet kullanicilarinin trafikte giivenli siiriislinii azaltacaktir. Siiriiciintin diger siiriiciilerle iletisimi, serit
degistirme davranisi ve her tiirlii kiiglik hareketi gézlemlenerek siiriiciiniin hareketini ‘rahat’ veya ‘rahat degil’ seklinde
siniflandirmislardir.

Mama ve Taneerananon [7] kapsayici (paylasimli) ve 6zel motosiklet seritleri i¢cin VISSIM yazilimini kullanarak etkili
motosiklet serit yapilandirmasini incelemiglerdir ve kapsayici (paylasimli) seridin optimum genisliginin 2-3 m arali§inda,
0zel seridin ise yon basina 3 m ile 4 m arasinda oldugunu belirtmislerdir. 3 m'lik bir serit genisliginin ara¢ hizini (%17'ye
kadar) ve kazalar1 (%25'e kadar) azaltmada en etkili oldugu goriilmektedir. Rajabi [8] ise, Malezya'nin Selangor
kentindeki diiz bir boliim boyunca EMCL igin ideal genisligi, farkli yol genisliklerine sahip 16 farkli lokasyondan alinan
videografi verilerini kullanarak Motosiklet akisint ve hizin1 kaydederek belirlemistir. Bu ¢aligmalar, maksimum konforun
ve motosiklet akiginin 2,7 m genisliginde bir seritle elde edilebilecegi sonucuna varmistir. Bu nedenle 2,7 m'lik bir serit
genisligi motosiklet seridi i¢in ideal bir serit genisligi olarak kabul edilmistir.

Geometrik tasarimla birlikte, trafik akis 6zellikleri de yollarin kapasite tahmininde 6nemli bir rol oynar. Makroskobik ve
mikroskobik akig parametresi iliskileri, trafik 6zelliklerini anlamak i¢in matematiksel bir yaklagimdir. Trafigi kontrol
etme, diizenleme ve yonetme i¢in gelistirilmis tekniklerin tasariminda yardimci olmaktadir [10]. Minh ve digerleri [11],
istatistiksel analiz kullanarak motosiklet¢inin motosiklet seridi ve karma trafik seritlerindeki hizini1 karsilastirmislardir.
Motosiklet seridi uygulandiktan sonra karma trafik seritlerinin ortalama akis hizinda 10 km/s'lik bir artis oldugu
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goriilmiistiir. Faezi ve digerleri [12], motosiklet seridinin viraj boliimiinde motosikletgilerin 85. yilizdelik hizini tahmin
etmek i¢in bir regresyon denklemi gelistirmistir.

Yol kenarlarindaki koruma korkuluklari, araclar kontrolii kaybettiginde ve yoldan savruldugunda kazalarin siddetini
azaltmak i¢in otoyollar boyunca yaygin olarak kullanilmaktadir. Tung ve digerleri [13], yol boyunca motosikletgilerin
yol kenarinda durmalar1 durumunda koruma korkuluklarinin, koruyucu 6nlemler olarak uygunlugunu kontrol etmek icin
bir ¢alisma gergeklestirmiglerdir. Meydana gelen kazalarin %32,7'sinin koruma korluklarmin koruyucu ve giivenlik
artirici roliinii kaybetmesinden kaynakladigini ortaya koymuslardir. Tan ve digerleri [14] ise, korkuluga yeni bir tasarim
kazandirmak igin polipropilen malzeme kullanarak bir korkuluk tasarlamiglardir. Motosiklet ile korkuluk arasindaki
etkilesimini sonlu elemanlar programi kullanarak modellemislerdir. Simiilasyonda, 60 km/s darbe hiziyla motosiklet ile
korkuluk arasinda 90°, 45° ve 20° agilarla ii¢ darbe konfigiirasyonu i¢in yiiriitiilmiistiir. Polipropilen kirislerin geleneksel
kirisli korkuluklara kiyasla daha iyi enerji emme 6zelliklerine sahip oldugu gézlemlenmistir. Ibrahim ve digerleri [15] de
motosiklet seridinin 20 km'lik boéliimiinde sensorler ile veri kaydediciyle, motosiklet kullanan yirmi dokuz
motosikletgiden veri toplayarak yol kenar1 yapilandirmasinin hiz, yanal konum ve rahat sollama uzunlugu tizerindeki
etkisini incelemislerdir. Bu c¢alisma, yol kenar1 yapilandirmasinin, sollama sirasinda siiriiciiniin yanal konumunu ve
bariyer sag tarafta oldugunda siiriiciiniin seridin merkezine yakin hareketini 6nemli 6l¢iide etkiledigini gézlemlemistir.

Bu calismada motosiklet kullanicilarina yonelik serit tasarimi yapilarak, motosiklet ve ara¢ kullanicilarinin trafik
yogunlugu ve karmasasina yonelik sorunlarmnin ¢oziimii hedeflenmistir. Caligmada motosiklet ve diger arag
kullanicilarinin sorunlart tespit edilmistir. Motosiklet kullanicilarinin demografik oranlari belirlenerek kullanicilarin
yillara bagl degisimi bulunmustur. Konuyla ilgili olarak 6rnek ¢aligmalar ile farkli iilkelerce yapilan motosiklet seridi
tasarimi ve uygulamalari incelenmistir. Motosiklet ve arag¢ kullanicilarina konuyla ilgili anket ¢aligmasi yapilarak, anket
¢alismasindan elde edilen veriler analiz edilmis, elde edilen verilere bagli olarak serit tasarimi dnerisinde bulunulmustur.

2. Motosiklet ve Trafik
2.1. Motosiklet Siiriiciilerinin Karsilastig1 Sorunlar

Motosiklet siirticiileri, diger araglarla aym seritleri kullandiginda kor noktadan dolay: arag siiriisiiniin motosikletliyi
gorememesi en sik karsilagilan sorun olmaktadir. Covid-19 pandemisinden dolay1 kurye hizmeti veren firma sayisinin
artarken trafige yeni motosikletli yiikii eklendigi bilinmektedir. Bu artigla birlikte hizmeti hizli ulagtirma kaygisindan
dolayn trafigi tehlikeye atmas1 ve ulasimi aksatmasi kagilnilmaz olmaktadir. Ozellikle yagmurlu havalarda motorlu serit
tizerinde gittiginde 1slanan yiizeyin kayganlagmasiyla kaza riskinin artmasi hem mal hem de can kaybina sebebiyet
vereceginden bu hususlarin dikkate alinmasi gerekmektedir.

Motosiklet kullaniminda yasanan baslica problemler su sekilde siralanabilir:

-Motosikletlerin boyutlarindan dolay1 araglarin kor noktalarinda kalmasiyla arag siiriiclisiiniin motosikletliyi fark
edememesi,

-Araglarmm akan trafik esnasinda aniden durmasi,
-Araglarinin kapisini kontrolsiiz bir sekilde agan siiriiciiler,
-Araclarin kasitli olarak motosikletleri sikigtirmasi.

-Hava kosullarindan veya diger dis etmenlerden dolay1 kayganlasan yolda motosiklet tekerleklerinin yola tutunma
direncinin diismesi.

Motosiklet kazalarinda her ne kadar giivenlik 6nlemleri alinsa da motosiklet siiriiciisi direkt darbeye maruz kaldigi igin
daha ciddi yaralanmalara ve 6liimle sonu¢lanmaya miisaittir. Son yillarda yasanan kazalara bakildiginda motosikletli
sayisinin artigtyla dogru orantili sekilde karistiklar1 6liimlii kazalarda da artis goriilmiistiir. Kazalarin ¢ogu aniden duran
ticari araglardan Gtiirii yaganmaktadir. Bunun sebebi ise motosikletlerin diger araglara gére daha uzun bir fren mesafesine
ihtiyag duymasidir. Ondeki arag ile yeteri kadar takip mesafe birakilmadiginda arkadan carpma seklinde kazarlar da
olabilmektedir. Genel olarak akici olmayan trafikte takip mesafesinin g6z ardi edilmesi de kazalara davetiye
¢ikarmaktadir.

2.2. Motosiklet Kazalarimin Oram

Motosikletlerin trafikteki orani yaklasik %14’lerde olmasma ragmen son yillarda karistiklar1 kaza oranlart bunun
iizerindedir. Bu da motosikletlerin diger araglara gore kazalara daha ¢abuk karisabildigini ortaya koymaktadir (Tablo 1).
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Tablo 1. Yillara gore trafige katilan arag sayisi ve motosikletlerin orani

Yeni Katilan Aracg Yeni Katilan Motosiklet Motosiklet Oram

Yil

Sayisi Sayisi (%)
2023 2290 280 877177 38,3
2022 1269912 472 407 37,2
2021 1153165 246 777 21,4
2020 1038 905 150 641 14,5
2019 671131 77180 115
2018 903 274 112 005 12,4

Yillara bagh kaza sayilart ile bu kazalara karisan motosiklet oranlari incelendiginde, 2023 yilinda, 1.314.136 kaza
gergeklesmis, 312.764 motosiklet bu kazalara karigmistir. Kazalar yillar bazindan incelendiginde, her yil kazalara karigan
motosiklet oranlar1 hizla artmaktadir (Tablo 2).

Tablo 2. 2018-2023 arasinda meydana gelen kaza sayilar1 ve kazaya karigan motosiklet oranlar

Yil Kaza Sayis1 Motosiklet oran (%)
2023 1314136 23,8
2022 1232 957 22,2
2021 1186 353 20,9
2020 983 808 18,8
2019 1168 144 16,3
2018 1229 364 15,5

2.3. Trafik Kanununda Motosiklet

Arastirmada, Resmi Gazete’de yayinlanan Karayollar1 Trafik Yonetmeligi incelenmistir. Yonetmelikte motosiklet ve
motosiklet siiriiciileri hakkinda gegen maddeler ele alinmis ve incelenmistir.

-Mevzuatta motosikletin taniminda motosikletler, azami tasartm hiz1 45 km/s’ten fazla olan ve silindir kapasiteleri 50 cm®
biiyiik olan sepetli veya sepetsiz iki veya ii¢ tekerlekli motorlu tasitlar olarak tanimlanmis ve net motor giicii 15 kw’1, net
agirligr 400 kilogrami, Moped’ler i¢in ise azami hizi saatte 45 km/s’i gegmeyen, igten yanmali motorlu ise silindir
kapasiteleri 50 cm3, elektrik motorlu ise nominal gii¢ ¢ikist 4 kilovati gegmeyen, net agirligi 350 kilogrami agmayan iki,
iic veya dort tekerlekli L1, L2 ve L6 siifi motorlu tasitlar olduklarinin tanimlart yapilmustir.

-Motosiklet hakkinda siiriicii belgesi kriterleri verilmis, belge i¢in gereken yas sartlari ve deneyim gereksinimleri
belirtilmistir.

-iki yonlii olup, dort veya daha fazla seritli yollarda otomobil, motosiklet, kamyonet, minibus, otobiis disinda kalan arag
stiriciilerinin en sag seritte seyretmek zorunda olduklar1 belirtilmistir.

-Mevzuatin devaminda motosikletlerin, sehir ici yollarda, yerlesim yerleri disindaki yol ¢esitlerinde ve otoyollardaki hiz
sinirlart belirtilmistir.

-Trafik yonetmeliginin 136. maddesinde, motosikletler ve siiriiciilerinin ile ilgili kurallar verilmistir.

-Bisiklet, motorlu bisiklet ve motosikletlerin, yaya yollarinda kullanilmasi, kendilerine 6zel ayr1 bir yol olmasi halinde,
bisiklet ve motorlu bisikletlerin tasit yollarinda siiriilmesi, ikiden fazla aracin bir geritte yan yana siiriilmesi, yeterli bir
oturma yeri olmaksizin yolcu bindirilmesi, yeterli oturma yeri olmasi halinde bile birden fazla kisi taginmasi, bu araglarla,
diger araglar izlenirken, gegilirken, sollama yapilirken; trafikte bulunanlarin hareketlerini zorlastirici, kazaya sebebiyet
verici tehlikeli davranislar gosterilmesi, trafige agik alanlarda akrobatik hareketler yapilmasi, herhangi bir araca
baglanarak, asilarak veya tutunularak siiriilmesi, kullanilirken elde bagaj, paket ve benzerlerinin taginmasi, yonetmelikteki
kurallara aykir1 yiik yiiklenerek kullanilmasi, birden fazla tekerlekli ve 6zel imal edilen motosikletler harig, lizerlerine
kasa ve benzeri yik tasinabilecek araglar yaptirilmasi ve karayollarinda kullanarak ticari amagli yiik tasimasinda
kullanilmasinin yasak oldugu agikca belirtilmistir.

-Motosiklet kullanicilarinin (varsa yolcularinin), kask takmasinin zorunlu oldugu da kurallarin arasindadir.

-Trafik kanununda bisiklet yolu yiiriiyiis yolu gibi 6zel yollar bulunmasina ragmen motosiklet ile ilgili hi¢bir ek tanim
yer almamaktadir. Motosiklet yollar1 hakkinda da herhangi bir bilgilendirme veya madde bulunmamaktadir.
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3. Arastirmanin Metodolojisi

3.1. Calismada Kullanilan Metot

Calismada trafik etkilerine maruz kalan arag¢ siiriiciilerinin tamami baz alinarak bir arastirma yiiriitiilmesine karar
verilmistir. Bu kapsamda ¢aligmada anket metodu kullanilmistir. Motosiklet siirticiileri ve arag siiriictileri seklinde iki ayr1
grup olusturulmustur. Motosiklet siiriiciilerine; “Motosiklet Kullanimma iliskin Anket”, diger arag siiriiciilerine; “Yogun
Trafikte Ara¢ Kullanimina Iliskin Anket”, ad1 altinda girig sorulari; ad1 soyadi, cinsiyet, yas, 6grenim durumu, meslek,
kullanilan vasita, aylik gelir durumu, ne siklikla ara¢ kullanildigina yonelik sorular olup devami araca ve kullanim
sekillerine bagl olacak sekilde iki farkli anket ¢aligmas1 yapilmistir.

Anket ¢alismasinin yapilmasinda farkli bélgelerden farkli demografik 6zelliklere sahip arag kullanicilarina ulagilmistir.
Bu sayede siiriiciilerin farkl fikir ve degerlendirmeleri alinmistir. Anket degerlendirilmesinde Likert tipi bes se¢enekli
cevaplandirma yontemi kullanilmastir.

Sorularin cevap secenekleri ile katilimcilarin kararlarinin daha net sonuglar haline getirilmesi amaglandig1 i¢in cevap
secenekleri su sekilde belirlenmistir; Kesinlikle Katiliyorum (%100 Katilma), Katiliyorum (%75 Katilma), Kararsizim
(%50 Katilma), Katilmiyorum (%25 Katilma) ve Kesinlikle Katilmiyorum (%0 Katilma).

3.2. Anketin Uygulanmasi

Anket bes boliimden olusmakta olup ilk kismi katilimemin kisisel bilgilerine dahil degisken cevapli sorulardan
olusturuldu. ikinci kisimda belirlenen diger boliimlere ait olan sorular karistirilarak anketlerin icerisine dahil edildi.
Katilimcilara belirlenen konulardan sorular soruldu ve katilimcilar tarafindan bu konulara ait olan sorulara cevap
verilmesi istendi.

3.3. Bulgular

Anket degerlendirilirken katilimcilarin anket sorularina verdigi cevaplar incelendi. Anketin ilk kismi Tablo 3’te verilmis,
bu sorulara verilen cevaplardan yapilan ¢ikarimlar sirasiyla agiklanmigtir.

Tablo 3. Katilimcilari tanimlayict sorular

Yas

Cinsiyet

Meslek

Aylik Gelir

Egitim Seviyesi

Siiriicii belgeniz var m1?

Siiriicii belgeniz varsa, sinifi nedir?
Katilimcr Tanima Sorular1 | Siiriicii belgeniz varsa, ne zaman aldiniz?
Isiniz icin siiriicii belgesi gerekli mi?

Ne siklikta ara¢ kullaniyorsunuz?

Yilda yaklagik kag kilometre ara¢ kullanmaktasiniz?
Son 5 yilda trafik cezasi aldiniz mi1?
Hangi tiir araglara sahipsiniz?

Ise gelis gidis vasitasi

Ise gelis gidis siiresi

Ankete katilim saglayanlarin 81°1 erkek (%77,14), 24’1 kadin (%22,86) olmakla birlikte, egitim durumlari; yiiksek lisans
(%3.8), lisans (%81,9), lise (%14,28), seklinde siralanmistir. Yas araliklari, 17-20 yas araliginda (%11,42), 21-30 yas
araliginda (%71,42), 31-40 yas araliginda (%8,57) ve 40 yas iistii (%8,57) oranlarinda tespit edilmistir. Son 5 yilda ceza
alan kullanicilarin, %54,05’1 motosiklet kullanicilari, %45,95’1 otomobil kullanicilaridir (Tablo 4-5). Giinliik uzun mesafe
yol yapanlarin %50,47’si motosiklet kullanicilarindan olusmaktadir. Katilimcilarin %30,47°si is yerine motosiklet ile
giderken, %28,57’si otomobil ile %40,95°1 toplu tagima vasitasi ile gitmektedir.
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Tablo 4. Motosiklet kullanicilarinin demografik yapisi

MOTOSIKLET KULLANICILARI
Cinsiyet Yasiniz Ogrenim Durumu Meslek
Erkek:50 17-20:5 Kisi Yiiksek Lisans:2 Ogrenci: 19 Kisi
Kadin:3 21-30.36 Kisi Lisans:40 Miihendis: 8 Kisi
Ne siklikla ara¢ 31-40:5 Kisi Gttty Serbest Mgslek: 7
kullaniyorsunuz? Kisi
Giinagiri:8 40+ :7 Kisi Marangoz: 3 Kisi
. Ise gelis-gidis vasitaniz | Son 5 yilda herhangi bir o . .
Haftada bir kag kez:5 seg snge di?’? traﬁk)éezaSI al dlng m? Ogretmen: 2 Kisi
Nadiren:4 Motosiklet:31 Evet:20 Kimyager: 1 Kisi
Neredeyse her giin:36 Otomobil:9 Hayir:33 Kurye: 6 Kisi
Giinde yaklasik kac¢ kilometre Isiniz icin siiriicii belgesi . . .
arag:ykull:nmakiasmlz? e mmleigl ' ;erekli mi? i el iz 210k
Ort:150km Evet:17 Memur: 3 Kisi
Ort:60dk Hayir:36 Sofor: 1 Kisi
Yonetici: 1 Kisi

Tablo 5. Arag kullanicilarinin demografik yapisi

OTOMOBIL KULLANICILARI
Cinsiyet Yasiniz Ogrenim Durumu Meslek
Erkek:31 17-20:7 Kisi Yiiksek Lisans:2 Ogrenci: 34 Kisi
Kadin:21 21-30.39 Kisi Lisans:46 Miihendis: 7 Kisi
Ne siklikla arag 31-40:4 Kii Ortad gretim:4 Ozel Sektor:6 Kisi
kullaniyorsunuz?
Giinagiri:4 40+ :2 Kisi Kimyager: 1 Kisi
. ) Ise gelis-gidis vasitamiz | Son 5 yilda herhangi bir o ..
Haftada bir kag kez:11 nedir? trafik cezasi aldimz mu? Tekniker: 1 Kisi
Nadiren:20 Motosiklet:1 Evet:17 Sofor: 1 Kisi
Neredeyse her giin:17 Otomobil:21 Hayir:35 Hemsire: 2 Kisi
Giinde yaklasik kag¢ kilometre ) Isiniz icin siiriicii belgesi
ara¢ kullanmaktasimz? UgIE e gerekli mi?
Ort:50km Evet:13
Ort:75dk Hayir:39

Motosiklet Giivenligi/Farkindalik Seviyesi:

Bu baslik altinda sorulan sorularda, ankete katilan motosiklet kullanicilarinin giivenlik ekipmanlarmin kullanimima
verdikleri 6nem ile trafige sagladiklari uyum kontrol edilmekte olup, motosikletlerin kanun igerisindeki yeri ve 6neminin
bilgisinin var olup olmadigi sorulmustur (Tablo 6). Toplam 12 sorudan olusan konunun sorularina verilen cevaplar bu
goriise katilanlarm, katilim oranlar1 ylizdeligi cinsinden verilmis olup, segeneklerin altinda o secenegi secen toplam kisi
say1lar1 verilmistir (Tablo 7).

Tablo 6. Motosiklet giivenligi/farkindalik seviyesi sorulari

1.Trafige giivenlik ekipmanlarimla ¢ikarim.

2.Sehir i¢i seyahatlerimde kask kullanmiyorum.

3.Trafikte kolay sinirlenirim.

4.Trafikte aynalarimi kontrol ederim.

5.Durgun trafikte arag¢larin arasindan ge¢meyi tercih ederim.

6.Aragclari sollayacagim zaman ayna kontrollerimi yaparim.
7.Motosiklet aynalar1 yetersiz goriis acist sagladigindan kullanmryorum.
8.Motosikletler aralardan hizlica gegebilir, arag siirticiileri dikkat etmelidir.
9.So0l seridi sadece sollama yapacagim zaman kullanirim.

10.Toplu tasima aracglarina ekstra dikkat ediyorum.

11.Motosiklet kullanirken sinyal vermeyi unutuyorum.
12.Motosikletlerin trafik kanunundaki yerini ve tanimini biliyorum.

Motosiklet
Giivenligi/Farkindahk
Seviyesi Sorulari
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Tablo 7. Motosiklet giivenligi/farkindalik seviyesi sorularinin cevaplanma oranlari

Soru No Katilim Oranlari
100% 75% 50% 25% 0%
1 34 15 3 1 0
2 10 4 0 7 32
3 5 14 11 17 6
4 42 10 0 1 0
5 17 17 8 7 4
6 34 17 1 1 0
7 2 3 14 17 17
8 11 15 6 15 6
9 11 15 10 13 4
10 35 17 0 1 0
11 5 6 7 18 17
12 20 19 8 6 0

Sorulara verilen cevaplar analiz edildiginde, ankete katilan motosiklet siiriiciilerinin trafige genellikle giivenlik
ekipmanlariyla ¢iktig1, fakat %26’smin sehir i¢i trafige kasksiz katildigr fark edilmistir. %36,5 oraninda kullanicinin
trafikte ¢abuk sinirlendigi goriilmektedir.

Ankete katilan motosiklet siiriiciilerinin 5. ve 8. sorulara verdikleri cevaplar goz 6niine alindiginda durgun trafikte tercihen
serit aralarindan gegme orani, %61,53 olarak hesaplanmistir. Bu oran motosiklet siiriiciilerinin yarisindan fazlasinin
yogun trafikte bulundugunda yolunda devam edebilmek igin aralardaki bosluklari tercih ettigini gostermektedir.

Trafikte Davranislar:

Trafik davranisi bashgi altinda sorulan sorular Tablo 8°de verilmistir. Tabloda yer alan sorulardan 1-13. sorular motosiklet
kullanicilarina, 14-19.sorular ise her iki anket grubuna yoneltilmistir.

Tablo 8. Trafikte davranis sorulari

1. Araglar sol geritte sikistirdigindan dolay1 orta seridi tercih ediyorum.

. Diger araglar ¢ok yaklastiginda tedirgin oluyorum.

. Araglarin kor noktalarinda kalmamaya caligiyorum.

. Arag siiriiciileri motosikletlere karsi yeterli takip mesafesi birakmiyor.

. Sag seridin sag kisminda ilerlemekten tedirgin oluyorum.

. Arag siiriiciileri cogunlukla motosikletleri farketmiyor.

. Akan trafikte araglarin kapilarinin a¢ilma ihtimalinden tedirgin oluyorum.
. Sinyalsiz hareket eden araglardan tedirgin oluyorum.

9. Yolun sag seridi ile bariyer arasinda ilerlemekten kagimnirim.

10. Agir tagitlarin miimkiin oldugunca goriis agilarinda kalmaya ¢aligirim.
11. Trafikte otomobil ve diger tasitlarin arasinda gitmemeye ¢aligirim.

12. Aciliyet gerektiren durumlarda trafikte hizlica aralardan ilerlerim.

13. Gerekli gérdiigiim zaman sagdan sollama yapabilirim.

14. Akan trafikte serit degistirirken tedirgin oluyorum.

15. Aniden serit degistiren siiriiciiler beni tedirgin eder.

16. Gerekli gordiigiim zaman sagdan sollama yapabilirim.

17. Araglari/motosikletleri trafikte kendime rakip olarak goriiyorum.

18. Trafikte miimkiin oldugunca hizli seyahat edebilmeliyim.

19.Hizla gegen diger motosikletler beni tedirgin eder.

[eJENTIe N [V, R >N JUS R | \9)

Trafikte davranmislar
ile ilgili sorular

Sonuglar incelendiginde, ara¢ siiriiciileri tarafindan motosiklet siiriiciilerine yeterli takip mesafesi birakilmadigindan
sikayet edildigi, bu yilizden iki ara¢ arasinda sabit kalmaktan endise duyuldugu gézlemlenmistir. Ayn1 zamanda sol seridin
motosiklet siiriiciileri tarafindan rahatga kullanilamadigi goriilmektedir (Tablo 9). Sonuglara bakildiginda motosiklet
stiriciilerinin aciliyet durumunda %60 oraninda serit aralarini kullandig1 anlasiimaktadir.
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Tablo 9. Trafikte davranis sorularina verilen yanitlar

Katilim Oranlari

100% 75% 50% 25% 0%
1 15 16 7 10 5
2 26 14 2 8 3
3 29 22 0 1 1
4 34 14 2 2 1
5 15 14 10 9 5
6 31 16 4 0 2
7 27 17 4 2 3
8 32 18 2 1 0
9 23 19 4 6 1
10 37 16 0 0 0
11 19 17 8 7 2
12 14 22 6 7 4
13 8 16 11 12 6
14 16 28 5 33 23
15 60 32 11 2 0
16 47 40 7 9 2
17 4 6 3 42 50
18 35 22 14 25 9
19 36 34 15 14 6

Trafik Sikisikhigi:

Trafik sikigikligt ile iligli sorular Tablo 10°da verilmisir. 1-5. Sorular motosiklet siiriiciilerine, 6 ve 7. sorular her iki gruba
ortak sorulmustur. Trafik sikigiklarinda arag siiriiciilerinin siiriis hareketlerinin tespit edilmesi amaglanmistir. Sorulara
katilimcilar tarafindan verilen cevaplar Tablo 11°de listelenmistir.

Tablo 10. Trafik sikigikligt sorulari

. Yogun trafigin oldugu yollari tercih etmemeye calisiyorum.

. Yogun trafikte emniyet seridini kullaniyorum.

. Daha hizli gitmek i¢in giris yasag1 olan yollar1 kullantyorum.
. Yogun trafik daha agresif siiriis yapmama sebep oluyor.

. Yogun trafikten kacmak icin sik sik serit degistiririm.

. Akici olmayan trafikte takip mesafemi korumuyorum.

. Trafik tikanikligindan mental olarak olumsuz etkilenirim.

Trafik Sikisikhidr ile ilgili
sorular

N (N[O B[N [—

Tablo 11. Trafik sikigiklig1 sorularina verilen yanitlar

Katilim Oranlan

100% 75% 50% 25% 0%
1 24 22 1 6 0
2 3 4 2 13 31
3 4 4 9 17 19
4 4 12 11 20 6
5 9 19 10 14 1
6 9 33 10 29 24
7 23 31 25 22 4

Trafik sikigikliginda motosiklet kullanicilarinin %87’sinin yogun trafigin oldugu rotalari kullanmaktan kaginip kendine
alternatif glizergahlar aradig1 gézlemlenmistir. Ortak cevapli olan 6. Soruda %40 oraninda kullanicilarin yogun trafikte
takip mesafesine dikkat etmedigi goriilmektedir (Tablo 11).

Arac¢ Kullanicilarinin Davranislar::

Bu baslik altinda motosiklet siiriiciileri disindaki arag¢ kullanicilarinin trafikteki davranislari 6l¢iilmiistiir. Konu toplam 15
sorudan olusmakta ve ara¢ kullanicilarindan, motosikletler ve motosiklet stirticiileri hakkinda goriislerinin toplanilmasi
amaclanmustir (Tablo 12).
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Tablo 12. Arag kullanicilarimin davraniglari sorulari

1. Dur/kalklarin yogun oldugu zamanlarda etrafimdaki araglara olan dikkatim
azaliyor.
. Motosikletlerin nerelerden éniime ¢ikacagini anlayamiyorum.
. Aradan ¢ikan motosikletler panik yaratiyor.
. Yogun trafikte aynalarimi kontrol etmeyi unutuyorum.
. Aniden serit degistiren motosikletler panik yaratiyor.
. Motosikletlerin trafigi yavaglattigini diisiiniityorum.
Kullanicilarimin . Motosikletlerin sag seritte seyahat etmesi gerektigini diisiiniiyorum.
Davramslari ile . Motosiklet siiriiciileri sinyal kullanmiyor.
ilgili sorular 9. Motosikletler aracin kdr noktalarinda kaliyor.
10. Sollamaya karar verirken motosikletleri gérmekte zorlantyorum.
11. Serit degistirirken motosikletlere dikkat etmekte zorlaniyorum.
12. Motosiklet siiriiciileri trafikte agresif davraniglar sergiliyor.
13. Oniimde seyahat eden motosikletten tedirgin oluyorum.
14. Yogun trafikte sinyal vermeyi unutuyorum.
15. Emniyet kemerini her zaman kullanirim.

Aracg

0N [N ||~ |W(N

Tablo 13. Arag kullanicilariin davraniglari sorularinin yanitlari

Katilim Oranlari

100% 75% 50% 25% 0%
1 6 13 7 18 8
2 16 22 6 7 1
3 20 17 8 7 0
4 0 3 8 22 19
5 21 20 4 6 1
6 8 6 15 16 7
7 9 17 14 10 2
8 17 17 16 2 0
9 18 24 5 5 0
10 9 21 8 12 2
11 9 15 12 13 3
12 15 19 8 10 0
13 8 14 15 15 0
14 1 5 21 0 25
15 39 8 3 2 0

Sonuglara bakildiginda, ankete katilan ara¢ kullanicilarinin %72’si motosikletlerin nereden onlerine ¢ikacaklarini
anlayamazken, %73’liikk oran1 aniden aralardan ¢ikan motosiklet siiriiciilerinin panik yarattigini belirtmistir (Tablo 13).
Sonuglar incelendiginde arag siiriiciilerinin genel goriisii motosikletlerin trafikten kagma istegi ile ani serit degistirerek
ilerledigini ve motosiklet siiriiciilerinin trafikte genellikle kor noktalarda hareket ettikleri belirtilmistir.

4. Motosiklet Seridi Tasarimi Onerisi

4.1. Motosiklet Serit Tasariminin Gerekliligi

Ulkemizde 6zellikle biiyiik sehirlerimizde yasanan trafik sorunuyla karsi1 karstyayiz. Bu sorun her gegen giin artmaktadir.
Trafik, insanlara zaman kaybi yasattig1 gibi insanlarin mental olarak olumsuz etkilenmesine, dur/kalklar dolayisiyla fazla
yakit tiiketimine ve isletme maliyetinin artmasina neden olmaktadir. Maddi kayiplarin neredeyse tamaminin temini
yurtdigindan yapildigi i¢in lilkemize ekonomik olarak dogrudan ciddi zararlar vermektedir. Bunun 6niine gegmek ve trafik
etkisini azaltmak i¢in bir alternatif olarak motosikletlerin yogunlukta oldugu karayollarinda motosikletler ig¢in ayr1 bir
serit tasarimi yapilarak trafik yiikiinii hafifletilebilmektedir. Bunun yaninda béyle bir tasarimla birlikte trafik kazalarinimn
azalmasi saglanabilir ve siiriiciilere daha giivenli bir seyahat imkam sunulabilmektedir.

Calisma kapsamin yapilan anket sonuglarindan anlasilacagi lizere motosiklet ve ara¢ stirticiileri %40 oraninda yogun
trafikte takip mesafesine dikkat etmedigi goriillmektedir. Takip mesafesinin korunmadigt durumlarda 6ndeki aracin aniden
durmasi1 durumunda yeterli mesafe olmadigindan kaza kaginilmaz olmaktadir. Diger bir 6nemli husus da motosikletlerin
araglarin kor noktalarinda kalmalaridir. Anket sonuglari, motosikletlerin diger araglarin kor noktalarinda kalma
yiizdelerinin fazla oldugunu gostermektedir. Yapilan anketler, sahadan alinan veriler, kaza tespit tutanaklari, istatistiksel
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degerlendirmeler ve siiriiciilerle yapilan goriismelerde bu iki hususun ¢ogunlukla dikkate alinmadig: goriilmektedir. Bu
durumun iyilestirilmesi ve trafik glivenliginin tim ara¢ kullanicilarinin agisindan artirilmasi igin motosiklet seridine
ihtiya¢ bulunmaktadir.

4.2. Motosiklet Serit Tasarimi

Motosiklet serit tasariminda amag dncelikle motosikletin trafikte yerinin belli olmasini saglamak ve diger tasitlarla birlikte
giivenli bir bigimde trafik akis hizinda seyahat etmesini saglamaktir. Motosiklet kullanicilari bu seritte hiz sinir1 tizerinde
hiz yapmasi durumunda diger tasit siiriiciilerinin dikkatini dagitip kazaya sebep olabilir. Yogun trafikte serit genellikle
tek sira akisli olacagindan dolayi serbest akisa uyum saglamak istemeyen motosiklet kullanicilar: kazaya sebep verebilir.
Serit yiiksek siiratli kullanimlara uygun degildir. Onerilen serit tasarimi, trafik yogunlugunun yiiksek oldugu yerlerde
yogunlugun azaltilmasina yardimci olmaya yoneliktir. Seyrek trafikte tercihen tasit yolu kullanilabilir.

Calismada yer alan anketin sonuglari, bu tiir calismalarda bulunmus iilkelerce yapilan 6rnekler ve motosiklet siiriiciilerinin
goriigleri baz alarak bir tasarim hazirlanmigtir. Daha 6nce yapilmis ¢aligmalara bakildiginda motosiklet serit genisligi
belirlenirken mevcut serit genisligi ve serit sayist dikkate alindig1 gériilmektedir. Calismamizda motosiklet serit genisligi,
Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin sehir i¢i duble yollarda ve sehirler arasi duble yollarmn yapiminda esas aldig1 serit
Olciilerinden esinlenerek karar verilmistir. Standartlarin disina ¢ikmayarak bahsi gecen sorunlara ¢éziim yolu 6nerilmistir.
iki serit ortasinda ve 120cm olarak tasarlanmustir (Sekil 1).

Motosiklet siiriiciilerinin trafikte serit ortasinda manevra alaninin olmasiyla birlikte daha giivenli hissetmesi, emniyet
seridinin acil durum riskine kars1 agik bulunacak sekilde kalmasi, motosiklet seridine yakin bulundugu durumda suistimal
edilmesinin Onlenemeyecegi ve bunun haricinde siiriiciilerin trafikteki sollama veya manevra aninda sol ayna
kullaniminin saga gore daha yaygin olmasi gibi durumlar g6z dniine alindiginda, s6z konusu sorun igin daha giivenilir bir
¢6ziim yolu oldugunu diisiiniilmektedir. Seridin sagda olmasi, giiniimiiz trafik aliskanliklarina ters bir durum yaratacaktir.
Siiriiciilerde yolcu indi-bindi ve acil durumda kontrolsiizce emniyet seridine dogru yanagma istegi dogabilemktedir.
Kazalarm bir kism1 bu gecislerde olusan carpismalardan ve ara¢ kapisinin agilmasindan dolay1 gerceklesmektedir.
Motosiklet seridinin trafikten ayrilip ayri bir seride alinmasi ise daha masrafli olup, hem de ulasim kolaylig1 agisindan
trafikte bulunmak isteyen motosiklet siiriiciileri tarafindan ragbet gormeyecektir. Kavsak ve yol ayrimlarinda motosiklet
seridi i¢in ayr1 bir yolun yapilmasi gerekliligi dogacaktir.

Sekil 1. Motosiklet serit boyutlandirmasi

Ug boyutlu ¢izim programi kullanilarak projesi ¢ift seritli karayolu seklinde olusturulan modelde hem motosiklet
stiriciilerinin hem de arag siiriiciilerinin giivenli ve karmasadan uzak bir yolculuk gec¢irmeleri planlanmistir (Sekil 2). Bu
sartlar gz oniline alinarak normalden daha akici bir trafik olusturmaya yardimci olabilen, motosiklet kullanicilarini
trafikten ayristirmayan bir serit diizeni olusturmak amaglanmustir.
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Sekil 2. Tasarlanan motosiklet serit tasarimina ait goriiniimler

5. Sonuglar

Tiirkiye’de niifusun artmasi ile tasit sayisi da hizla gogalmakta ve ¢ogalan araglar ile trafik giinden giine daha da fazla
yogunlagsmaktadir. Olusan trafigin bir kismini motosikletler olusturur. Giderek artan servis hizmetlerinin artmasi ile kurye
olarak c¢alisan kesimin ulagmasi gereken siirenin kisitli olmasi ile motosiklet siiriiciilerinin daha hizli ulagim
istemelerinden dolay1 motosikletlerin karigtig1 trafik kazasi sayilar1 giinden giine ¢cogalmaktadir. Calismada toplam 105
kisiye anket uygulanmustir. Ankete katilim saglayanlarin 81’1 erkek (%77,14), 24’4 kadin (%22,86) olmakla birlikte,
egitim durumlart; yiiksek lisans (%3.8), lisans (%81,9), lise (%14,28), seklinde siralanmistir. Yas araliklari, 17-20 yas
araliginda (%11,42), 21-30 yas araliginda (%71,42), 31-40 yas araliginda (%8,57) ve 40 yas istii (%8,57) oranlarindadir.
Yapilan ankete katilan siiriiciilerin cevaplarindan yola ¢ikilarak hem motosiklet hem de otomobil siiriiciilerinin
davranislari, karsilastiklar: problemler ve siiriicii demografileri tespit edilmis ¢aligmanin tasarim asamalari arastirilmaya
baslanmistir. Farklr {ilkelerdeki ¢aligmalar ve basari oranlari incelenmis, yapilabilecek en basit, ¢6ziim odakli ve hesaplt
tasarimlar belirlenmistir. Karar verilen tasarim diisiik maliyetli olup, agir tasit trafigi az veya agir tasit icermeyen, tek
seritli, iki seritli, i¢ seritli yollar ile yogun trafikli sehir i¢i yollarda uygulanabilir. Ayrica seridin motosiklet seridi
olduguna dair dikkat ¢ekici farkli renklerle boyanmasi, dikkat gekmesi ve farkindalik yaratmasi agisindan oldukga faydali
olacaktir. Serit sinirlart sarsma bantlariyla da belirtilmesi 6nerilmektedir. Calismayla birlikte trafik akisinin hizlanmast
ve karisikligin azalmasi saglanabilir.
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